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Remissvar: EU-kommissionens forslag pa forordning om cirkularitetskrav for fordonsdesign och om
hantering av uttjanta fordon

Sammanfattning

¢ Fordonsjuristen avstyrker EU-kommissionens forslag.

* Forslaget skulle i praktiken omojliggora for fordonsentusiaster att varda det rullande
kulturarvet.

¢ Forslaget innebar en allvarlig inskrankning av dganderatten.

Forslaget

EU-kommissionen har kommit med forslag pa forordning om cirkularitetskrav for fordonsdesign och
om hantering av s k uttjanta fordon, ELV-direktivet (End of Life Vehicle). Detta direktiv kommer till
skillnad fran dagens rekommendationer att bli tvingande. Forslaget till forordning berér manga olika
omraden som kop, forsaljning, ratten till agande av fordon, delar och komponenter, reparation,
renovering, restaurering, konservering och andring. Har definieras ocksa vad som ska utgéra "avfall”,
vem som bestdmmer detta samt straff for de som bryter mot reglerna.

Bakgrund

For Fordonsjuristen ar hallbarheten ar en grundsten i féreningen. For att detta ska vara maojligt maste
alla delar och sfarer inom bilismen ldnkas samman — ett holistiskt synsatt. Konsumenter maste besitta
goda kunskaper om trafik och fordon i sig, motorsporten maste uppmuntras att vara en del i
industrins utvecklingsarbete och dven veteranfordon har en given roll att spela. Bara den som kan sin
historia har mojlighet att ratta ratt in i framtiden. Alla de enskilda entusiaster och klubbar runtom i
landet som renoverar objekt till fina bilar som vardas och bevaras gor en ovarderlig insats for att
varna det rullande kulturarvet. Detta ska uppmuntras och inte motarbetas.

Som fordonsbranschférening har Fordonsjuristen en viktig roll att spela i att uppmarksamma

forutsattningarna i arbetet for att géra bilismen hallbar. Detta ror alltifran korsatt till branslen och
dven processen som tar vid nar ett fordon ar uttjant. | dagslaget atervinns 95 procent av en bil vid
skrotning, bilbranschen ar en foregangare inom cirkuldra affirsmodeller. Det tas redan ansvar for



hallbarheten och ett cirkulart férhallningssatt tillampas redan med andra ord. Darmed &r bilismen en
sektor som utgor en foéregangare i samhillet.

Att betrakta bilar som inte klarar besiktning, eller ar kostsamma att renovera, som avfall omojliggor
hela motorhobbyn. Att renovera gamla fordon tar ofta flera ar att genomfora eftersom det ar svart att
hitta begagnade delar eller tillverka nya delar samt att det medfor stora kostnader fér renoveraren
vilket i sin tur medfor att renoveraren maste spara ihop pengarna. Man kan jamfora med andra
kulturskatter. Det skulle krdvas enorma insatser att aterstélla Colosseum i Rom till ursprunglig
standard men ingen skulle komma pa tanken att darfor betrakta detta som avfall.

De forslag som EU-kommissionen nu lagt fram skulle i praktiken omojliggora att forvalta aldre fordon.
Nya kriterier foreslas for nar ett fordons anses uttjant som skulle omfatta en stor del av de fordon
som idag dgs som samlarobjekt. Nar fordon bedéms som uttjant ska det hanteras som avfall och da
kan dganderatten till och med forverkas. Bedémningen av nar detta ska ske kan goéras vid
trafikkontroll, besiktning eller granskontroll. Ett fordon som da inte klarar av kriterierna kan inte heller
sdljas om det inte ar reparerbart till en kostnad som inte dverstiger marknadsvardet. Fl6det av nya
fordon till motorhobby, motorkultur och motorsport kommer att férsvinna med detta forslag.

Detta ar ett mycket stort ingrepp i fordonsagares dganderétt. Det ar en grundldaggande mansklig
rattighet att inte godtyckligt bli berdvas pa sin egendom. Fordonsjuristen anser darfor att forslaget
strider mot dganderatten.

Det ar viktigt att handeln med begagnade fordon underlattas eftersom det bara dr sa som marknaden
kan breddas och intresset for att forvalta dldre bilar kan 6ka. Manga entusiastbilar som ar ovarderliga
skulle med storsta sannolikhet ha tvingats till skrotning om ELV-direktivet hade funnits tidigare. Det ar
naturligtvis upp till varje enskild kdpare och séljare att tillse att fordon forvaras pa ett hallbart satt,
men det liggande foérslaget bidrar inte detta.

Fordonsjuristen anser darmed att forslaget bor avstyrkas och instémmer i 6vrigt med de synpunkter
som Motorhistoriska Riksforbundet, MHRF, inkommit med.
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