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Remissvar med referens till diarienummer KN2023/03704

Mottagare: Klimat-och naringslivsdepartementet

Organisationen TESTAs remissvar géllande ”Remiss av EU-kommissionens férslag pa férordning om
cirkularitetskrav fér fordondesign och om hantering av uttjdnta fordon”.

Organisationen TESTA, vilket utldses TEknisk Support Till Amatdrbyggare, ar en av tva av
Transportstyrelsen godkénda besiktningsorganisationer for konstruktorer/byggare av ombyggda eller
amatorbyggda fordon och grundad 2015. TESTAs mélsattning &r att verka for den som bygger ett
ombyggt eller amatorbyggt fordon.

Fordonshobbyn &r en av de storsta folkrérelserna i Sverige med sina drygt 500 000 medlemmar i
olika féreningar och klubbar Det r ocksa en av de mest jamlika samt utanfér storstadsomradena
storsta fritidssysselsattningarna. Den &r ocksa viktig sedd ur ett naringsperspektiv d& den skapar
sysselsattning for en stor mangd fémansféretag séval som besoksndringen likaledes framforallt
utanfér storstadsomradena.

Menar man allvar med att hela Sverige ska leva s& kan man inte negligera denna folkrérelses
betydelse for bade det lokala néringslivet, besdksnaringar och sociala betydelse.

En ytterligare viktig faktor ar dess positiva inverkan ur ett miljoperspektiv med dess fokus pa
ateranvindning och terstallande av transporthistoriska foremal — bade géllande delar saval som
kompletta fordon.

Ett cirkuldrt tinkande innefattar ocksa vikten av ett s langt liv som maojligt for tillverkade mekaniska
produkter.

Av bland annat dessa orsaker dr det av storsta vikt att det dven i framtiden for fordonshobbyns
utdvare kommer finnas majligheter och tillgéng till bade Idmpliga fordon samt delar da detta utgor
en grund for fordonsintresset.

| forslaget till ELV-férordningen finns bland annat delar som berér kriterierna for nér ett fordon ska
betraktas som ej méjligt att reparera samt vad som ska betraktas som avfall.

Noterbart hir 4r att det dr av myndigheten bemyndigad person som avgoér vad som &r reparerbart
eller ej. Det finns dverhuvudtaget inget nimnt om den stora kunskapsbank som finns hos landets
utdvare inom fordonshobbyn som exempelvis markesklubbar, intresseorganisationer och
besiktningsorganisationer for ombyggda samt amatorbyggda fordon.

En resurs som bade har nédvindig och virdefull kunskap vilken dven kan komma andra delar av
fordonsomradet tillgodo. En resurs som ocksa bade negligeras och slésas bort.

Det finns sedan tidigare och dven i férordningsférslaget undantag for sa kallade historiska fordon,
dock omfattar detta enbart fordon &ldre an trettio ar.

Fér nyare entusiastfordon — som inom fordonshobbyn internationelit bendmns Youngtimers — finns
inga sarskilda regler eller undantag i detta férslag forutom for sa kallade lagserieproducerade fordon
(max 30 stycken i samma serie)
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Detta trots att det givetvis finns ett flertal fordon/fordonsmodeller som &r att betrakta som
entusiastfordon i forsta hand eftersom de ej anvands som bruksfordon.

Vi anser att det dven fortsattningsvis maste vara maojligt att kunna kdpa ett nyare entusiastfordon,
&ga och serva det i egen regi samt dven reparera och renovera detsamma.

Inte minst ur ett jamstilldhetsperspektiv dr detta en viktig parameter eftersom vi anser att
fordonshobbyn inte ska vara forbehallna en liten valbestalld elit i framtiden.

Detta innefattar dven mojligheten att bygga sitt eget amatorbyggda fordon eller bygga om ett
befintligt.

Tyvarr ar det sa att det aktuella férslaget kraftigt kommer att paverka dven denna fordonskategori
aven om t.ex. amatérbyggda fordon faller inom kategorin lagserieproducerade fordon.

Anledningen till detta dr att i den féreslagna férordningen sa innefattas dven demontering av fordon,
reservdelar, férvaring av reservdelar samt distribution av reservdelar - och i bade ombyggda saval
som amatorbyggda fordon ingar delar fran nyare fordon.

Detta ir ju ett grundelement i konstruktionen och planeringen for att bygga ett amatérbygge — eller
ombyggnad - att man kan ta till vara befintliga delar fran andra fordon som anpassas till den egna

konstruktionen.
En faktor som ocksa borde vara av vikt ur ett cirkulart perspektiv.

TESTA ser ett antal problem déar fordonshobbyn kommer i klam och ndgot man inte tagit hdnsyn till i
forslaget till forordningen.

Manga av férslagen saknar idag motsvarighet i svensk ratt och gar emot den radande svenska
praxisen och synen pa dessa fordon och samhaéllsnyttan med folkrérelsen bakom dem, nedan nagra
exempel:

e Asidosittande av i 4ganderatten i FN:s allmanna férklaringar om ménskliga
rattigheter, EUs funktionssatt och den svenska regeringsformen

e Fordon som undantas i dagens ELV-direktiv kommer inte undantas med
forslaget

e  Fordon som ar demonterade kommer inte heller langre att omfattas av
nuvarande undantag med forslaget

e  Forslaget beaktar inte dgarens syfte

TESTA kraver darfér att foljande nedanstaende punkter maste undantas eller omarbetas och att det
uttryckligen tas hansyn till nyare entusiastfordon savadl som méjligheten att dven framledes kunna
‘reparera, konstruera eller bygga om sitt entusiast-/hobbyfordon med delar fran nya fordon.

Dessa punkter enligt EU-kommissioners forslag (se annex |, Il och HI) ar som lyder enligt nedan:

e Definitionen av historiska fordon maste kompletteras med det vi bendmner som
Youngtimers — alltsad entusiastfordon som ar nyare adn sé kallade Historic Vehicles dar —
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gransen gar vid 30 &r eller dldre. Youngtimers entusiastfordon ska definieras utifrén
anvindningsomradet och féljaktligen kunna vara ett nytt elier nybyggt (amatdrbyggt) fordon.

e Att en kontrollbesiktning utgdr skl fér att bedéma om ett fordon ar ett fordon eller avfall

e Att den icke bindande Guideline no9 frdn EU-kommissionen som funnits fran 2011 - vilken
utldste ett antal storre rattstvister mellan importdrer av entusiastfordon och ett antal
Linsstyrelser i Sverige mellan 2017-2021 med bade stora kostnader och psykisk pafrestning
for alla inblandade- och som ej fungerat vid praktisk tillimpning nu istallet inférs som lag for
att skilja ett anvant fordon fran ett ELV.

e Att sgaren ar skyldig att kinna till bilaga/annex 1 i forslaget och darfér inte far sélja fordonet
till annan an demonteringsforetag eller atervinningsanlaggning.

e Att fordonsagaren p& uppmaning av myndighet &r skyldig att Idmna ifrén sig fordonet.

e Att fordonségaren kan straffas om denne inte féljer de av EU-kommissionens foreslagna
regler. Om fordonsinnehavaren inte féljer kommissionens férslag ska personen
straffas. Enligt kommissionens skl no 78 bér paféljder vara effektiva,
proportionerliga och avskriickande

e Att en tolkning av Eus forslag dr att du som privatperson inte far sélja begagnade delar.

e Om man mot férmodan far det maste man kunna uppge fran vilken fordonsindivid delen
kommer (identitet, fabrikat m.m.), sakerstélla att delen fungerar och dartill ldmna garanti. Ett
som TESTA tycker &r ett helt orimligt krav pa en privatperson for ett eget fordon som ej ska
anvindas i kommersiellt syfte éverhuvudtaget.

e Att demonteringsanldggningar inte ska fa salja vissa delar som exempelvis katalysatorer,
avgassystem, immobiliser-system eller moderna stolar med inbyggd sékerhet.

Detta &r nagra exempel pa nya sikerhets- och miljodelar, certifierade sédana, som anvands i
exempelvis amatdrbyggen och ombyggda fordon vilket maste vara mycket positivt sett ur
bade ett sdkerhetstinkande savél som ur en cirkuldr aspekt.

Med referens till ovan anférda punkter samt det bristfalliga underliggande materialet, avsaknad av

konsekvensanalys for den i Sverige mycket stora fordonshobbyns utévare, avsaknad av konsekvens-
och kostnadsanalys for privatpersoner och mycket korta svarstid s anser Organisationen TESTA att
det bér tillsittas en partsammansatt grupp fér en grundlig utredning innan nagra beslut tages.

| denna grupp ska Organisationen TESTA jdmte andra organisationer inom fordonshobbyn beredas
plats och i god tid tillfrdgas om intresse att medverka.

Med utmarkt hdlsning,

Sl —et—

Qlov Bagfors Keith Eliasson,
Ordforande TESTA vice ordférande TESTA

Plats och datum: Vislanda 2023-10-19
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