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Replik pa Ekots inslag den 15 mars om EU kommissionens forslag till ELV-forordning

Motorhistoriska Riksférbundet valkomnar givetvis de aterkommande beskeden fran EU
kommissionen om att historiska fordon ska vara undantagna.

Virginijus Sinkevi€ius, Kommissionens ordférande, har nyligen pa EU kommissionens
vagnar, som svar pa skriftliga fragor i november/december 2023 fran Svenska och
Osterrikiska EU parlamentariker framfért | férslaget erkanns betydelsen av “fordon av
historiskt intresse” enligt definitionen i artikel 3.7 i direktiv 2014/45/EU, och dessa undantas
fran forslagets tillampningsomrade. Agarna av sddana fordon kommer darfor inte att
paverkas av de nya reglerna.

Adalbert Jahnz, talesperson foér EU-kommissionen i transport- och miljéfragor, har med
hanvisning till artikel 3.7 i direktiv 2014/45/EU framfort "In all other cases, when a vehicle is
not yet classified as historical in accordance with the above criteria, and the vehicle owner
has not expressed the intention to discard it, such vehicle shall not be considered as an end-
of-life vehicle.”

Annika Wappling Korzinek, chefen fér kommissionens representation i Sverige, har sedan
november, nedan inslag fran X och kommissionens hemsida, aterkommande framfort att
historiska fordon ar undantagna i forslaget till ny ELV-férordning.

forordning om uttjanta fordon
KOM(2023) 451
(“ELV-forordningen”)

e Omfattar fordon av historiskt intresse.
e Ska galla om agaren gor sig av med eller vill gora sig

av med fordonet,
o eller om det uppfyller andra géllande
dokumentations- eller registreringskrav,
o eller om fordonet utgdr en mijofara.
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| inlagget tillkommer flera krav, de tva sista punkterna, som inte finns med i kommissionens
forslag, ndmligen dokumentations- eller registreringskrav och om fordonet utgér en miljofara.
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Vad ar da problemet?

Kommissionen definierar historiska fordon med tillagda sarskiljande krav: “it is historically
preserved and maintained in its original state and has not undergone substantial changes in
the technical characteristics of its main components”.

Kommissionen har hamtat kraven fran det sa kallade besiktningspaketet och dar mer
specifikt direktiv 2014/45/EU avseende kontrollbesiktning. Kommissionen foreslar saledes
att ett fordon ska kunna definieras som historiska med stod av de regler som finns till for att
sakerstalla att fordon som framfors i trafik ar sakra och uppfyller miljokraven. Dvs ett
regelverk med ett helt annat syfte och ett regelverk som givetvis inte omfattar fordon som
inte ar i trafik, avstallda i Sverige och ofta avregistrerade i dvriga medlemsstater.

Det innebar att fordon som inte ar i originalskick eller andrade inte kommer anses vara
historiska. Vad som avses med originalskick eller vilka andringar som avses framgar inte av
kommissionens forslag och det gar inte heller att utlasa da kommissionen inte har gjort
nagon analys av sitt forslag i den delen eller angett ett forklarande vagledande skal till varfor
historiska fordon ska vara undantagna.

| kommissionens arbetsgrupps dokumentation SWD(2023)256, med utgangpunkt fran sex
synpunkter avseende historiska fordon som lamnades 2020 vid en sa kallad "open public
consultation”, drog arbetsgruppen en enda slutsats, ndmligen: ”Six contributions focus on
historic cars and motorcycles. Current practice of exempting historic cars should be
pursued.”

Praxis idag och sedan 2000 utgdrs av skal nummer 10 i nuvarande ELV-direktiv som
omfattar historiska fordon och aven andra. Skal nummer 10 lyder: “Vintage vehicles,
meaning historic vehicles or vehicles of value to collectors or intended for museums, kept in
a proper and environmentally sound manner, either ready for use or stripped into parts, are
not covered by the definition of waste laid down by Directive 75/442/EEC and do not fall
within the scope of this Directive.”

| stallet for att félja nuvarande praxis har den féreslagna tillampningen av direktiv
2014/45/EU skapat en dissonans avseende definition av historiska fordon och dartill
utelamnat fordon av varde for samlare, fordon avsedda for museum men &ven andra fordon
som bor undantas till exempel fordon fér motorsport och fordon byggda av eller for &garen.

Att saga att historiska fordon undantas &ar latt men det ar saledes inte det som framkommer
om man laser vad kommissionen faktiskt foreslar. Det blir inte heller tydligare av inlagget pa X
ovan som tillfér nya krav som inte aterfinns i forslaget om historiska fordon. Om ett fordon
skulle utgora en miljofara, vilket anges i inlagget pa X och pa kommissionens hemsida, sa
borde det priméra vara att undanréja faran. Losningen ar inte att fordonen av det skalet vid en
plotsligt oférutsedd héandelse inte langre ska anses vara historiskt, tex vid brand, lackage,
olycka eller om det férvaras pa ett mindre lampligt satt. Miljofaran kraver en helt annan atgard
med en miljdmassigt korrekt hantering och &r idag reglerad i den svenska Miljobalken.

Forslaget gar darfor inte att forstd pa annat satt an att vissa historiska fordon, fordon 30 ar
eller aldre, inte kommer undantas. MHRF har darfor lyft var oro med forslag pa l6sningar till
kommissionen i en sa kallad Feed Back i december. Vi har ocksa stallt atta fragor i
december till kommissionens representation i Sverige for att reda ut om och i s& fall mer
exakt i vilken del vi kan ha missforstatt kommissionens forslag i férhallande till dess
intentioner. Vi har annu inte fatt nagot svar pa vara fragor.
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MHREF &ar inte ensamma om var standpunkt

Var standpunkt delas av féljande entusiasts- och fordonsagarorganisationer, American Car
Club Sweden, Svenska Bilsportforbundet, Kungliga Automobilklubben, Riksforbundet M
Sverige, Svenska Fordonsbyggares Riksorganisation, Sveriges Motorcyklister, Swedish
Street Rod Association Svenska Motorsportforbundet, Teknisk Support for Amatérbyggen
och Akerihistoriska Sallskapet. Men dven andra har sett de problem som kan félja med
forslaget, tex Drivkraft Sverige, Fordonsjuristen, och Europas férsakringsbolag genom
Insurance Europe som framfért féljande avseende fordonens reparabilitet: ”

Any vehicle deemed “not technically irreparable” can potentially be repaired, even if the repair
costs exceed the vehicle’s value. Owners may choose to repair vehicles for reasons such as
historical or sentimental value, or simply to minimise costs using second-hand parts or personal
connections. Imposing a mandatory treatment facility based on repair costs contradicts the
owner’s autonomy in deciding whether to repair the vehicle.

De historiska fordonen var aven ett av manga skal till att den sakkunniga myndigheten
avseende fordon, Transportstyrelsen, avstyrkte forslaget med motiveringen att det innehdll
ett antal betydande brister. Naturvardsverket har ocksa kommit till slutsatsen att den
svenska entusiastfordonsrorelsen ska varnas och darmed bér undantas.

Riksdagspartierna har dragit samma slutsats och det har stallts saval en skriftig fraga som
hallits en interpellationsdebatt dar statsradet Romina Pourmohktari gav svar. Ta garna del
av interpellationen som ger en tydligt styrkebesked i fraga om stdd fran Regeringskansliet
och riksdagen for MHRFs standpunkter, skriftligt har: Historiska fordon och ELV-
forordningen (Interpellation 2023/24:234 av Isak From (S)) | Sveriges riksdag (riksdagen.se)
och i webbsandningen har: Historiska fordon och ELV-férordningen (Interpellationsdebatt 20
december 2023) | Sveriges riksdag (riksdagen.se). Aven flertalet av vara parlamentariska
grupper i Bryssel delar den oro som férslaget har vackt och de har som ovan angetts stallt
fragor till kommissionen.

Vad ska avgdra om ett fordon &r begagnat eller uttjant

Kommissionens foreslar i en bilaga pa en och en halv sida kriterier som ska avgora nar ett
fordon ar avfall eller ar begagnat. Den bilagan ar en omarbetning av ett av EUs
vagledningsdokument, Correspondent’s Guideline no 9, CGno9, pa 15 sidor avseende
gransoverskridande transporter av avfall.

Det var den vagledningen som 2017 till 2021 ledde till att flera tillsynsmyndigheter i Sverige
misstolkade de tydliga undantagen for historiska fordon. Det ledde senare fram till flera
domar och dar Mark- och miljdéverdomstolen slutligen avgjorde att de fordon myndigheterna
ansag vara avfall, med hanvisning till bland annat vagledningsdokumentet, inte var avfall,
mal 4446-21 Svea Hovratt, 2022-04-26. Remitterade var Naturvardsverket,
Transportstyrelsen, Riksantikvariedmbetet och MHRF som samtlig ansag att fordonen inte
var uttjanta.

Om det gjordes en felaktig beddomning i Sverige vid upprepade tillfallen med stdéd av en mer
tydlig vagledning hur illa kan det da sannolikt inte ga med en bindande lag dar man néjt sig
med 1/10 av det stéd som CGno9 gav tillsynsmyndigheterna for att skilja ut ett begagnat
eller ett historiskt fordon fran de som ar uttjanta. Var oro ar saledes inte begransad till vad
som ska definiera historiska fordon. Aterger merparten av dem i bilagan nedan: Replik 2024-
03-18 Sveriges Radio AB, Ekot, 2024-03-15.
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/interpellation/historiska-fordon-och-elv-forordningen_hb10234/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/interpellation/historiska-fordon-och-elv-forordningen_hb10234/
https://www.riksdagen.se/sv/webb-tv/video/interpellationsdebatt/historiska-fordon-och-elv-forordningen_hb10234/
https://www.riksdagen.se/sv/webb-tv/video/interpellationsdebatt/historiska-fordon-och-elv-forordningen_hb10234/

Vad ar det som hénder nu

Eu kommissionen forslag behandlas for narvarande genom det ordinarie
lagstiftningsforfarandet, dar den om undantag for historiska fordon och andra forslagna
artiklar kommer att diskuteras. Radsarbetsgruppen inledde sitt arbete i manadsskiftet
februari/mars. Det arbetet kommer fortga fram till EU-valet. Efter sommaren sannolikt i
september inleds forhandlingar mellan kommissionen, parlamentet och radet med
utgdngspunkt fran arbetsgruppens resultat. Sannolikt kommer férordningen rostas igenom
under forsta halvaret 2025. Inget ar klart forrén det &r klart och av det skalet gar det inte i
dagslaget med sakerhet saga vad som kommer gélla for vara historiska fordon eller andra
fordon som borde fredas.

Enheten for cirkular ekonomi, kemikalier och stralning pa klimat- och
naringslivsdepartementet pa Regeringskansliet har tillsammans med Naturvardsverket
sedan i november traffat och fort dialog med flertalet av de ovan namnda organisationerna
infor kommande radsarbetsgruppsmoten i Bryssel.

Som tidigare sagt delar Regeringskansliet och Naturvardsverket vara farhagor. Det har
resulterat i ett férslag som ska klargéra vilka fordon som kan undantas och nar sadana
fordon andock ska anses uttjanta. Forslaget ar i linje med den kritik som MHRF mfl framfort.
Om kommissionen staller sig positiva till de svenska forslagen ar givetvis ovisst. | korthet
handlar det om att varna historiska fordon oavsett &ndamal, skick eller utférande, hela
fardiga att anvandas eller helt demonterade. Undantagen ska aven i likhet med idag omfatta
fordon av varde for samlare och fordon avsedda for museer. Utdver dessa aven var unika
svenska fordonskultur som majliggor att var och en kan bygga sig ett eget fordon liksom
fordon avsedda for motorsport. Undantagen ska aven omfatta delar till sadana fordon.
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Bilaga: Replik 2024-03-18 Sveriges Radio AB, Ekot, 2024-03-15

EU kommissionens forslag till ELV-forordning

MHRF sammanfattning avseende nagra av de ovriga foreslagna artiklarna och dess
konsekvenser.

Artikel 2 (d) avseende undantag for historiska fordon

Undantaget ska omfatta historiska fordon som:”it is historically preserved and maintained in
its original state and has not undergone substantial changes in the technical characteristics of
its main components;”. Lydelsen aterfinns i direktiv 2014/45/EU. Varken i arbetet med det
direktivet eller i forslaget till ELV-forordning klargors vad syftet &r eller som avses med
definitionen. Vid en strikt tolkning kommer darfor manga historiska fordon inte vara
undantagna, ett av manga olika skal skulle kunna vara de retroaktiva krav som inforts i
Sverige och som innebér att fordonet inte ldngre ar “in its original state”.

ELV avser ALLA FORDON oavsett syftet med innehavet

For artiklarna nedan ska noteras att det avser alla fordon oavsett syftet med innehavet,
saledes fordon som ar andrade, ombyggda, uppbyggda, amatdrbyggda, avsedda for
samlingar, museer, motorsport, ett vardagsfordon eller de historiska fordon som ej
undantas i forslaget.

Artikel 3 1. (2) definition av avfall

Nuvarande definition som utgar ifran dgarens syfte med sitt fordonsinnehav kompletteras
med de kriterier som kommissionen foreslar i sin Bilaga I, del A, punkterna 1 och 2. Det
innebar att fordonet kan klassas som avfall om det inte gar att byta delar eller komponenter ut
eller reparera fordonet, punkt 1, om kostnaden éverstiger marknadsvardet, punkt 2. Det
innebar att fordonsagaren inte far radighet 6ver sitt fordon och vad denne sjélv vill kosta pa
fordonet.

Artikel 24 2. om kravet pd kompletta fordon

Forslaget innebér att det ska vara kostnadsfritt for fordonets sista dgare att lamna in sitt
fordon till en auktoriserad fordonsdemonterare, savida inte det uttjanta fordonet saknar
vasentliga fordonsdelar eller komponenter. Motorhistoriska Riksforbundet anser att det vore
béattre om alla fordon mottogs kostnadsfritt oavsett om de ar kompletta eller inte. Forslaget &r
motsagelsefullt da det i artikel 23 2. (c) anges att producenterna ska sakerstalla insamling av
skrotdelar fran fordonsreparationer. | praktiken skulle det kunna vara de saknade vasentliga
fordonsdelarna fran ett fordon som senare lamnas in och som da saknar dessa.

Artikel 26 (a) om fordonscdigarens skyldigheter

Fordonségaren ska utan onodigt dréjsmal efter att ha mottagit information om att fordonet
uppfyller ett eller flera av kriterierna for att anses vara irreparabelt som anges i Bilaga I,
punkten 1 och 2, [amna in fordonet till en auktoriserad fordonsdemonterare. Av forslaget
framgar inte vad som avses med information eller fran vem fordonségaren kan forvéanta sig
att fa informationen eller om fordonsagaren kan bestrida informationen.
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Artikel 30 1 och 31 om fordonsdemonterarnas skyldighet att avldgsna de delar och
komponenter

De delar som fordonsdemonteraren har obligatorisk skyldighet att avlagsna anges i Bilaga
VIl del C. Kravet omfattar dock bara latta bilar och l&tta lastbilar. FOr tunga lastbilar, bussar,
sldp och motorcyklar som omfattas av forordningsférslaget finns inte denna skyldighet. Det
riskerar att sddana fordon gar direkt till fragmentering och att farre begagnade reservdelar och
komponenter finns tillgangliga pa marknaden.

Artikel 32 om mdrkning av begagnade fordonsdelar

Varje person som handlar med begagnade eller renoverade delar och komponenter ska mérka
dessa i enlighet med bilaga VII del D punkt 2 i bilaga och tillhandahalla en garanti. Det &r
inte klart om kravet ska tillampas retroaktivt. Markningen ska omfatta identitetsnumret pa
fordonet som delen kommer fran och vem som demonterade delen med kontaktuppgifter.
Med nuvarande lydelse kommer delar som redan &r i omlopp svarligen kunna maéta kraven
nar de till exempel séljs pa marknader, genom annonser i press eller pa natet.

Artikel 37 om forsiljning av fordon

Saljaren ska for varje person som &r intresserad av att kopa fordonet, eller for de behdriga
myndigheterna, kunna visa att fordonet inte &r ett uttjant fordon enligt kriterierna i bilaga I,
del A punkterna 1. 2. Och 3. samt del B. Sadan bedomning ska &ven goras av andra
ekonomiska aktdrer och behériga myndigheter. Med ekonomiska aktorer avses enligt artikel
3 1. (35) ’producenter, insamlare, fordonsforsdkringsbolag, leverantorer, reparations- och
underhallsaktorer, avfallshanteringsaktorer och andra aktorer som arbetar med utformning av
fordon, handel med begagnade fordon eller hantering av uttjénta fordon.” Om artikeln enbart
avser fordon som ska exporteras eller alla fordonsforsaljningar &r inte tydligt.
Motorhistoriska Riksférbundets tolkning ar att det ar all forsaljning som avses. Om sa, for att
bli hanterbart, maste rimligen dagens éver fyra miljoner dgarbyten i Sverige genomga
ansokan och inte langre anméalan om &garbyte. Artikeln innebér att det &r manga som
kommer kunna framstalla ditt fordon som uttjant oavsett syftet med ditt fordonsinnehav.
MHRF menar att artikeln asidosatter aganderéatten enligt den svenska regeringsformen och
EU Charter of Fundamental Rights och dess artikel 17

Artikel 38

For att exportera ett fordon till nagot land utanfor EU kravs att fordonet har en godkéand
kontrollbesiktning som inte ar aldre an tva ar fran den dag da detta senast kravdes. Fordonet
ska inte heller vara uttjant enligt bilaga I, del A punkterna 1. 2. Och 3. samt del B.
Motorhistoriska Riksforbundet menar att det kommer att hindra handel med begagnade
fordon som &r avsedda for till exempel museer, som ska inga i samlingar eller som ska
renoveras av kdparen eller en verkstad i mottagarlandet.
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