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Regeringskansliet

Klimat- och néringslivsdepartementet
Landsbygds- och Infrastrukturdepartementet

Framstillan rorande EU-kommissionens “Proposal for a Regulation on
circularity requirements for vehicle design and on management of end-of-life
vehicles”

Regeringskansliet har efter ndtverkets framstillan i radsarbetsgruppen fatt genomslag for
undantag for de fordon som det visas hénsyn till i ELV-direktivet, kontrollbesiktnings-
direktivet samt de svenska amatdrbyggena och méjlighet till undantag om fordonségaren
onskar reparera sitt fordon. Den 16snings som foreslagits dr en komplettering till bilaga I dir
fordon av sérskilt kulturellt intresse foreslds undantas liksom fordon som ska repareras

Nétverk pd gemensam vég ser fortsatt stora mojligheter till forbattringar av kommissionens,
radsarbetsgruppen och parlamentets forslag. Infor kommande méten i1 radsarbetsgruppen
under Polens ordférandeskap lyfter nétverket dérfor foljande fragar. P& sidorna 4-14 beskriver
vi kortfattat bakgrunden till fragorna.

1) Nuvarande reglering i CGno9 avser gransoverskridande transporter, t ex export. Det dr da
begripligt att ett fordon normalt skulle kunna anses utgora en miljorisk eller till och med vara
pavisas vara avfall vid gransen om det till exempel lacker vitska eller gas. Detsamma kan
rimligen inte gilla om ett fordon i samband med fard eller forséljning far eller har en skada pa
ett system och darfor lacker eller har lackt. Det naturliga vore dé att siljaren eller koparen
lagar fordon inte att fordonet klassas som avfall, bilaga I part A, 3 ((c) — (e)).

Vad avser regeringen gora for att korrigera de uppenbara orimligheterna vid
tilliimpning av bilaga I, Part A och B, vid till exempel forvaring, hantering, transport,
forséljning och export? (se vira motiverande synpunkter i var bilaga 1)

2) Om avfallsdefinitionen och den av medlemsldnderna faststéllda Correspondent’s guideline
no9 inte fungerat sedan 2012, vilket kommissionen deklarerar i skél 11, varfor forslas da
inférandet av en dubbelreglering (2008/98/EC och Annex I) uteslutande baserat pa det som
angetts inte fungera?

Hur avser regeringen och Naturvardsverket reglera det nationellt om kriterierna i
bilaga I féindrat och blir med verkligheten 6verensstimmande? (se vira motiverande
synpunkter i var bilaga 1)

3) Kommissionen foreslar att alla fordon som avses att siljas ska bedomas enligt bil. I. Under den
senaste 12 manaders perioden genomfordes 2 350 982 dgarbyten av bilar 1 Sverige, statistik
frdn Transportstyrelsen 2025-02-13, Om samma andel géller inom unionen var antalet
dgarbyten 81 281 122 under samma period.

De var enligt kommissionen, skil 11, bedomningen vid gridnsen som utgjorde ett problem.
Under den senaste 12 manaders perioden exporterades fran Sverige 147 234 enligt
Transportstyrelsen 2025- 02-13.
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4)

5)

6)

7)

8)

Exporten utgjorde under perioden 6 procent, en historiskt mycket hog andel, av alla
agarbyten.

Vad avser regeringen att gora for att eliminera den extrema administrativa och
ekonomiska borda hanteringen av samtliga figarbyten kommer att innebéra for
enskilda, foretag och myndigheter?

Belgien foreslar i en styrnot frén juni 2024 en sé kallad oberoende fordonsexpert vars nytta
endast kan foreligga om kriterierna i Bilaga I inte &r till fyllest.

Vad avser regeringen att for att stryka fordonsexperten?

I férordningen ska fordon som exporteras ha en godkénd kontrollbesiktning och far inte
utgora avfall. I kommissionens arbetsgrupps dokument anges export till tredje land.

Nitverket gor bedomningen att dubbelreglering av ELV kan innebér ett hinder vid export av
historiska fordon, fordon av sérskilt kulturellt intresse och fordon som avses renoveras om
myndigheten viljer att tillimpa Directive 2008/98/EC i stéllet for bilaga I.

Flera medlemsstater och parlamentariker har dven visat oro for att fordonshandel mellan
medlemsstaterna kommer att kréva att fordonet uppfyller kraven for export trots att det
handlar om utférsel. Natverket ser dven att fordon med kopare i OECD-ldnderna skulle kunna
berdras av exportkraven.

Vad avser regeringen gora for att handel med fordon pa den inre marknaden inte ska
forsvaras liksom handel med OECD-léinderna?

I artikel 24 och 26 uppstar en omedelbar skyndsam skyldighet, antigen om dgaren far
informationen eller enbart baserat pa att dgaren ska ha kéinnedom och forsté inneborden i
bilaga I.

A) Vad avser regeringen att gora for att sikerstilla fordonséigaren sjilva ska avgora
nir ett fordon eller fordonsdelar ska limnas till en ATF?

B) Vem avser regeringen ska delge fordonséigaren information och vilka formkrav ska i
sa fall gélla?

I artikel 24 forslés att ELV om det inte saknar vésentliga fordonsdelar kostnadsfritt ska fa
lamnas till en ATF till skillnad fran dagens ELV-direktiv dér ett ELV som saknar
marknadsvérde eller har ett negativt marknadsvérde kostnadsfritt ska kunna lamnas till en
ATF.

A) Vad avser regeringen gora for att ett fordon som ér utan eller med negativt virde
ska kunna limnas in kostnadsfritt?

B) Vad avser regeringen gora fora att dven delar fran ett fordon ska kunna limnas till
ATF utan kostnad for att na syftet med maximal cirkularitet enligt avfallshierarkin?

Artikel 26 kan innebéra att fordonségare tvingas att avstd fordon som de avser att behélla. Vi
har beaktat svensk grundlag stéllt fraigan om dganderitt till Justitieminister Gunnar Strommer
och avvaktar pa nytt svar.

A) Nitverket ber regeringen forklara hur samhillsnyttan i det enskilda fallet kan
motivera ingreppet i iganderitten om en fordonsigare frantvingas sitt fordon
beaktat artikel 17 EU:s stadga om grundliggande rittigheter?
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B) Hur, om fordonséigaren frantvingas sitt fordon mot sin vilja, vi forutsétter att han
har hanterar och forvarat det pa ett ur miljosynpunkt limpligt séiitt, avser
regeringen att kompensera dgaren?

9) Vad avser regeringen att gora for att sikerstélla fordonsdelar och komponenter som
fungerar eller kan forberedas for dteranvéindning till historiska fordon, fordon av
sarskilt kulturellt intresse (fordon avsedda for museer, fordon av intresse for samlare,
motorsportfordon och amatorbyggen) och till fordon som iigaren avser renovera inte
omgiende ska utgora material-, engergiatervinning eller deponi om de ett fordon
klassas som avfall?

10) Vad avser regeringen att gora for att sikerstilla att fordonséigare som innehar
fordonsdelar och som siljs pa till exempel marknader, genom klubbar, annons i press
och pé nitet inte ska omfattas av artikel 32 och dirmed kraven i bilaga VII, Part D
punkt 2 eller som en foljd av den korsvisa hinvisningen mellan definitionerna?

Hagersten 2025-03-06

Med vinliga héilsningar,

Jan Tagt
Talesperson for Nditverk pd gemensam vdg och Sakkunnig fordon och regelverk MHRF

Kontaktuppgifter Jan Tagt
e-post: jan.tagt@mhrf.se

tfn: +46 (0) 8-30 28 01
mobile +46 (0)72 092 34 15
Motorhistoriska Riksférbundet
Stenkilsgatan 5 BV.

126 52 Hiigersten

I Nétverk p& gemensam vég ingér:
e American Car Club Sweden (ACCS)
e Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF)
e Riksforbundet M Sverige
e Svenska Bilsportférbundet (SBF)
e Svenska Motorsportférbundet (Svemo)
e Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation (SFRO)
e Sveriges Motorcyklister (SMC)
e Swedish Street Rod Association (SSRA)
e Teknisk support till amatérbyggare (TESTA)
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Skil 11 och bland annat artikel 3 (2), 24, 26, 37, 38 och bilaga 1.

Nétverket anser att det ar oldmpligt med en sirskiljande definition av avfall for ELV. Att en
dubbelreglering anses oldmplig har tidigare framforts av Naturvéardsverket i deras yttrande 2023-10-
26, drendenummer NV-05523-23 sid 4 (11) om till exempel “treament”, “remanufacturing” och
“refurbishing”. Naturvardsverket ansag At varje produktrelaterad rdttsakt introducerar egna
definitioner for samma begrepp dr olyckligt i Naturvdardsverkets mening.”

Savitt det dr ként for ndtverket finns ingen sirskiljande definition f6r andra objekt eller &mnen varken
i nyligen beslutade direktiv och férordningar.

I skél 11 anger kommissionen motiv till den foreslagna dubbelregleringen. Kommissionen hénvisar
till svarigheter med tillimpning av den vigledning som tagits fram avseende gransdverskridande
transporter géllande definition av avfall. Som en 16sning foreslar darfor kommissionen att réttsligt
bindande exakta kriterier ska faststillas som definiera ett ELV.

Direkt och indirekt syftar skél 11 till flera direktiv och forordningar som definierar avfall och till
vigledningen, CGnoY, dessa ir;

e | ELV-direktivet 2000/53/EC &r det avfallsdefinitionen i Direktiv 75/442/EEG som tillampas.

e  Grénsoverskridande transporter regleras i Férordning 1013/2006 om transporter av avfall dar
definieras avfall med hanvisning till Direktiv 2006/12/EC.

e Till 1013/2006 finns en 15-sidig vagledning for fordon, Correspondent’s guideline no 9, (CGno9). |
CGno9 framgar att bedémning av fordonet ska goras enligt Directive 2008/98/EC.

e Forordning 1013/2006 ersattes i maj 2024 av en ny Férordning EU/2024/1157 dven dér definieras
avfall genom tillampning av Direktiv 2008/98/EC.

Avfallsdefinitionen dr densamma i samtliga forordningar och direktiv ovan och éterges i CGno 9
2.7:”A used vehicle becomes waste if its holder discards it, or intends or is required to discard it. To make this
judgment it is necessary to examine the history of an item on a case-by-case basis. However, there are
characteristics of a used vehicle that are likely to indicate whether it is waste or not.” 1 CGno9 anges att
kriterier ska bedomas fran fall till fall och tolkningen av WSR-f6rordningen ytterst dr en fraga for
domstolarna.

I CGno9 anvinds huvudsakligen samma kriterier som kommissionen foreslar som bindande och
indikativa i bilaga I. Skillnaden é&r att i CGno9 anges att ett begagnat fordon normalt ska klassas
alternativt inte klassas som avfall.

En annan skillnad ar att CGno9 omfattar 15 sidor dér bilagan dr pa 1 % sida.

Den tredje skillnaden ar att CGno9 avser export/utforsel dar bilagans kriterier ska tillimpas pa alla
fordon under hela livscykel, sildes inte enbart vi exporten. Det synes motsigelsefullt att de réttsligt
bindande kriterierna i bilaga I och avsaknad av motivering till hur var och en kriterierna ska fungera i
praktiken och tillimpas precist vid vésentligt fler tillfallen nér det inte fungerar tidigare enligt
kommissionen.

Det finns tvé sitt att betrakta detta. Ett innebér att om kriterierna inte dverensstimmer med
verkligheten, sa géller kriterierna. Det andra ar forstads den motsatta instillningen: Kriterierna, alldeles
sarskilt om de ar oprecisa, maste bedomas efter hur vél den stimmer med verkligheten. Om de nu
foreslagna kriterierna 6verhuvudtaget ska kunna tillimpas bor de inte vara bindande utan indikativa.

Fragan om vad som utgér ett begagnat fordon vid import har provats i flera domar Sverige, senast av
Mark- och miljooverdomstolen i dom 2022-04-26 i méal M4446-21. Domarna var en foljd av att en
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myndighet pé tvirs med CGno9 och vad som definierar ett historiskt fordon beslutade att flera fordon
var ELV. Dirtill utan att vara den behoriga myndigheten dven beslutade att fordonen omgéaende skulle
lamnas till behorig mottagare.

Det bor saledes foreligga en uppenbar risk i en framtid och dven om kriterierna var precisa och direkt
tillimpbara s kan dessa och dérmed till exempel undantaget for historiska fordon enkelt &sidosittas
av myndighet genom att helt enkelt tillimpa avfallsdefinitionen, "or is required to discard it”

Kommissionen foreslar vidare att varje siljare ska pavisa for kdpare eller myndigheter om fordonet &r
ett ELV eller inte med stod av bilaga I. Under Belgiens ordforandeskap foreslogs dartill att kriterierna
i bilagan ska tillimpas i ett dokumenterat utlatande av en oberoende fordonsexpert vid forsiljning,
export och vid renovering av fordon. “To determine whether the vehicle is an end-of-life vehicle or
not, an independent automotive expert shall assess if the vehicle meets the criteria of Part A of Annex
1. Belgien forslog dven att: ”Member States may establish a list of independent automotive experts to
carry out these assessments.”

Trots kommissionens forslag med en dubbelregling av fordon som avfall anser Belgien att det inte
racker utan foreslar ett kompletterande dokumenterat tredjepartsutlatande.

Ungern foreslar att privat forsdljning av fordon som har en godkénd kontrollbesiktning ska undantas
och att om myndighet tvivlar ska fordonsédgaren styrka att fordonet inte &r ett ELV via experten eller
en kontrollbesiktning.

Rapportdrerna foreslar att artikel 37 ska lyda “The used vehicle owner shall clearly indicate to any
natural or legal person interested in acquiring ownership of the concerned vehicle or to the competent
authorities if the vehicle is or not an end-of-life vehicle.

Natverket forstar syftet vid export. Att varje dgarbyte daremot ska foregas av en sérskild bedomning
ar inte rimligt baserat pa bilaga I som baserats pé forhallanden vid gréns i samband med utforsel och
export, CGno9. Det tillkommande kravet med den oberoende fordonsexpert fortydligar att kriterierna
inte enkelt kan forstas av varken myndighet, fordonsigare eller de ekonomiska operatorerna.

For att sékerstilla den foreslagna kriavs sannolikt att dagens ans6kan om dgarbyte till
Transportstyrelsen och végtrafikregistret i stillet kan komma att féregas av en anmalan till
Transportstyrelsen. En komplex och omfattande byrékrati som visentligt 6kar bordan for alla.,
inkluderat 6verklaganden belastandes rittsviasendet, trafikforsékringsforeningen och kdpare och
sdljare emellan,

Artikel 24 och 26

I forslaget fran kommissionen anges i artikel 26 att “without undue delay after receiving information”.
Belgien / Ungern foreslar att artikel 26 stryks och ersitts i artikel 24 genom “The owner, and any
economic operator acting on behalf of the vehicle owner, of a vehicle that becomes an end-of-life
vehicle shall deliver it to an authorised treatment facility or to a collection point without undue delay”

Vem som skulle 1damnat ”information” framgar inte i artikel 26. I artikel 24 ska fordonet ndr det blir
ett ELVskiljas fran dgare. Nétverket anser att formulering ar ytterst otydlig och inte dérfor inte i
Overensstimmelse med kommissionens skél 11.
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Artikel 32

I kommissionens forslag ska alla som séljer begagnade fordonsdelar omfattas av artikeln, ” any
person trading used, remanufactured or refurbished spare parts and components shall”.

I Belgiens styrnot 2 fran den 28 juni 2024 foreslas “economic operators” ersitta “any person”.
Economic operators definieras i artikel 3 (35). Belgien foreslog ett tilligg i artikel 3 (35) med reuse,
remanufacturing and refurbishment of parts and components from vehicles” I artikel 3 (35) gors dven
en hénvisning till definitionen i artikel 3 (18) av repair and maintenance operator” som omfattar “any
natural or legal person who, related to that person’s trade,”

Nitverket ser en uppenbar risk med definitionerna och dess korsvisa hinvisningar att kraven i (a) och
(b) artikel 32 fortsatt kan stdllas pd enskilda som séljer fordonsdelar trots att ”any person” forslagits
tas bort.

1) Vad avser regeringen att gora for att sikerstélla att fordonségare som innehar fordonsdelar
och som siljs pa till exempel marknader, genom klubbar, annons i press och pa nitet inte ska
omfattas av kraven i artikel 32

Artikel 37

Nitverket foreslér att artikel 37 stryks dé dess konsekvenser for enskilda, foretag och myndigheter,
ekonomiskt och administrativt, blir for omfattande p g a antalet dgarbyten i Sverige och hos
medlemsstaterna. Istillet bor en mer aktiv tillimpning av Miljobalkens (1998:808) 2 kapitel §§ 1 -6
vara ett effektivare verktyg for att komma tillrdtta med fordon som hanteras och forvaras pa ett
miljomaéssigt olampligt sitt for att forhindra eller motverka skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa
eller miljon.

Jamfort administrationen av de 6ver 2,3 miljoner arliga dgarbyten utgor de fordon som ska till en ATF
ett mindre antal drenden utdver de knappt 130 000 fordon som enligt Transportstyrelsen
avregistrerades 2024 som skrotade. Enligt IVLs ”Undersokning om langtidsavstéllda fordon” (ISBN:
978-91-7883-541-6) avsag vid tidpunkten for undersékningen tolv procent av de tillfragade,
motsvarande 91000 fordon, att skrota fordonet. Natverket anser att det skulle ha storre effekt om
agarna till de 91 000 fordon kunde stimuleras till att det sker.

Med stimulans bér antalet fordon som dgarna avser att skrota men inte kommer till skott fortsatt ligga
pa en jamforbar niva daven framgent. Det finns uppenbart ett varde i de fordon som skrotas men fa &r
villiga att kompensera fordonsagaren. Natverket foreslar darfor en skrotningspremie.

Artikel 38 export av begagnade fordon

Exportskyldigheterna bor fortydligas for att sdkerstilla att konsumenter som vill sdlja sitt fordon
utanfor EU fortsitter att ha denna mojlighet.
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Om Bilaga I

Pé grund av de langtgéende effekterna av att klassificeras som uttjénta fordon bor ytterligare specifik
information om anvéndningen av bilaga I inforas i forslaget forordningen och kriterierna i bilaga I bor
definieras tydligt.

Om en sa kallade oberoende fordonsexperten, vilket Natverket anser inte ar rimligt, enligt forslaget
ska bedoma om fordonet dr begagnat eller uttjant bor det tydligt regleras vem det dr som far utfora
den tekniska beddmningen.

Kostnaderna for den tekniska beddmningen méste vara proportionella och fér inte ligga en orimlig
borda pa konsumenten. Beslutsritten ligga hos konsumenten, forutsatt att konsumenten sékerstéller
korrekt lagring i enlighet med tillimpliga miljobestimmelser.

Nétverket foreslar visentliga fordndringar bilaga I avsnitt A, B, C1 och C2 med utgédngspunkt i styrnoten
fran det belgiska ordforandeskapet den 28 juni 2024.

Avsnitt A, de bindande kriterierna / “Criteria for assessment of reparability of vehicles “
A vehicle is irreparable if when meets one or more of the following criteria:

Belgiens styrnot Nitverkets synpunkter och forslag.

(a) it has been cut into pieces Om fordonet inte langre kan anvéndas som ett fordon kan det lampa
or dismantled for reuse of parts | sig utmaérkt helt eller delvis for forberedelse for ateranvandning. T ex
and no longer used as a karossen for tavlingsindamal eller inredningen till ett annat fordon som
vehicle; varit utsatt for brand eller skadegorelse.

Av det skilet bor inte fordonet omgéaende tvingas till en ATF mot
dgarens vilja. Fordonsinnehavaren ska ha mdjlighet att sjdlv avgora om
han ska reparera fordonet eller vilka delar denna avser att anvinda, silja,
ge bort och nir fordonet eller dess delar och komponenter ska l1dmnas till
en ATF.

Oavsett om det senare ar det hela kompletta fordonet eller bara motorn
bor inldmnandet till en ATF ske utan kostnad for att mojliggéra maximal
atervinning.

(a) bor fortydligas beaktat vad vi ovan anfort

(b) it has one or more entry Det handlar normalt om ett fordon som historiskt vid export anvénts som
points welded up or closed by | container for fordonsdelar, komponenter eller andra objekt.

insulating foam; (b) bor dirfor kvarsta om det forstas pa det séittet. Men om

tilliimpningen fven avses kunna triffa fordon som byggts om diir en
eller flera 6ppning forslutits bor (b) omformuleras, tex bagage pa en
A-traktor eller en fyr-dorrars sedan som éndrats till en tva-dorrars

coupe.
(c) it has been burnt to the Att ett fordon helt har brunnit upp innebér att det &r ett ELV. Det bor dock
point where the engine inte gélla om det bara &r motorrummet eller passagerarutrymmet som
compartment or passenger brunnit. Det &r da mdjligt att i ménga fall forbereda ett sddan fordon eller
compartment is completely dess delar for ateranvéndning.

destroyed; (c) bor dirfor ha en annan lydelse
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(d) it has been submerged in
water to a level above the
dashboard;

Nitverket forstér avsikten men forslaget ar for vitt. Avgorande vid en
beddomning om fordonet &r reparerbart ar dels vilken typ av fordon det
handlar om, dels vilket vatten fordonet har varit 1, sott, salt, briackt eller
fororenat och dven under hur lang tid.

(d) bor dirfor ha en annan lydelse
Jamfor till exempel Frykenlastbilen som gick genom isen och sjonk 1936

https://torsby-fordonsmuseum.se/frykenbilen.html

(e) one or several of the
following components of the
vehicle are not technically
reparable or replaceable ed: (i)
ground coupling components
(such as tyres and wheels),
suspension, steering, braking,
and their control components;

(i1) seat fixings and joints;
(iii) airbags, pre-tensioners,
safety belts, and their
peripheral operating
components;
(iv) the vehicle's hull and
chassis;

Om en enskild fordonskomponent inte ar tekniskt mojlig att laga eller
ersitta, sa kan det for 4garen ldmpa sig utmérkt att helt eller delvis
anvinda merparten av fordonet och dess komponenter for forberedelse for
ateranvindning, “’reuse of parts”.

Darfor bor exemplen i (1) — (iv) tas bort. Det handlar néstan uteslutande
om forslitningsdetaljer och uppfattas inte som seridst av fordonségarna, nér
ar inte déck, filg, bromsdetaljer inte utbytbara eller mojliga att laga? I vart
fall i Sverige byter vi sésongsvis och under fordonets hela livstid mellan
sommar- och vinterhjul. Négot vi dértill har skyldighet till.

(e) bor darfor ha en annan lydelse. Lampligen, (e) if the vehicle is not
technically reparable

() its structural and safety
components have technical
defects that are irreversible and
turn them non-replaceable,
such as metal aging, multiple
breaks in primers, or excessive
perforating corrosion;

Det &r for nétverket obegripligt varfor fordonets primer eller metall inte
skulle kunna atgérdas. Exemplen utgor ett naturligt led i varje fordons
aldrande som dértill ofta atgérdas I6pande. Tillverkarna kraver till
exempel for att nybilsgarantin ska gélla att sddana lackskador atgérdas nér
de intréffar och kontrollerar det regelbundet i samband med service av
fordonen. Eventuella skador noteras i fordonets service- och garantihéfte.

(f) Bor ha en annan lydelse sannolikt med utgiangspunkt i att
fordonet har utsatts for kraftigt yttre vald, t ex betydande krockvald,
stenras, eller explosion som medfort omfattande strukturella skador.
Limpligen genom att ta bort “such as metal aging, multiple breaks in
primers, or excessive perforating corrosion;”

(g) its repair requires the
replacement of the shell, or
chassis assembly, resulting in
the loss of the vehicle's
original identity.

Aven om fordonet identitetsbirare dr skadad eller saknas gér det ofta att
faststilla fordonets ursprungliga identitet, VIN eller motsvarade. Byte av
kaross eller chassi behover inte betyda att fordonet forlorar sin identitet
om medlemsstaten eller tredje land accepterar byte av identitetsbéraren
med bibehéllen eller ny tilldelad fordonsdel eller identitetsmérkning. Det
enskilda fordonet kan av dessa skél inte vara ett ELV

(g) Bor tas bort

(h) it was handed over for
treatment to an authorised
collection point or an
authorised treatment facility or
a certificate of destruction was
issued for it;

Varfor behover det skrivas in som ett bindande skal till att fordonet ska
anses vara ett ELV? Att fordonet &r ett ELV har redan faststéllts genom att
en ATF mottagit det och lamnat ett mottagningsbevis och ett skrotintyg.

Bor tas bort

(1) it has been declared as a
total technical loss by an

Det bor rdcka med att forsdkringsbolaget gjort sin bedomning. Det ar det
som deras affarsverksamhet bygger pa och en kompetens branschen byggt
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insurance company, based on
the technical assessment
carried out by an automotive
expert.

upp under mer dn 125 ar relaterat till fordon. Ett sddant fordon ldmnas i
Sverige till en ATF av branschen.

OK, men ir fordonsexperten hiir en annan in den oberoende och de
skadereglerare som branschen sjilva har?

(j) it lacks means allowing
it to be identified, in particular
the Vehicle Identification
Number.

Normalt sett ett stulet fordon och som dérfor ar ofta utgor
forsdkringsbolagets egendom. Avsaknad av VIN eller att den inte kan
avldsas beror pé ofta naturligt slitage pa grund av en illa vald placering av
tillverkare eller myndighet. Se nétverket forslag (g) ovan.

(i) bor dirfor ha en annan lydelse

Avsnitt B, indikativa Kriterier

List of indicative criteria for ELV

“The following criteria shall be assessed!

Belgiens styrnot

Nitverkets synpunkter och forslag.

(a) deleted

(a) struken I ordforandeskapet styrnot,

Natverket anser att ett fordons identitet alltid gar att faststélla. Det &r
nagon Larmtjinst, Polismyndigheten och kommunerna gor nir fordon
patraffas och nagot som Motorhistoriska Riksforbundet gor till stod for
Transportstyrelsens ursprungskontroll ndr ett fordon ska registreras i
Sverige

Nitverket foreslar att (a) utgar

b) its owner is unknown or
the vehicle is abandoned;

Ett sddant kriterium forutsatter att en ordentlig utredning foregar ett beslut
som faststéller att dgaren inte gar att spara och att fordonet &r av ringa
eller inget varde, jamfor med definitionen av fordonsvrak i (Lag
(1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall).

Nitverket foreslar att (b) utgar

(c) it has not had its
required national technical
roadworthiness test for more
than two years from the date
when this was last required or
it has not been insured for at
least two years;

Nitverket anser att forsékring &r en bra indikator pa att fordonsdgaren har
ett uttalat syfte med sitt innehav men ifragasétter kontrollbesiktning som
indikator.

I kontrollbesiktningsdirektivet finns en omfattande forteckning over
fordon som inte behdver genomga kontrollbesiktning men dnda kan
brukas, T ex historiska fordon, fordon inom motorsport, militdrfordon,
jordbruk, skogsbruk, fiske, inom industriomraden och de som importerats
men dnnu ¢j registrerats, fordon i samlingar eller pd museer, fordon som
anvénds pé vissa Oar. Utanfor Sverige finns undantagfor andra fordon t ex
cirkusfordon, utryckningsfordon, motorcyklar och trailers.

Nitverket foreslar att kontrollbesiktning tas bort och att forsikring
utgor den mojliga indikatorn.

(d) it is not appropriately
protected against damage
during storage, transportation,
loading and unloading;

Nitverket anser att det i forsta han bor leda till prévning och rittelse
enligt t ex WSR, Miljobalken, Lag om transport av farligt gods och
Plan och Bygglagen och inte att fordonet skyndsamt ska limnas till en
ATF.
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(e) it has been declared as a
total economic loss by an
insurance company;

Under forutsittning att fordonsédgaren och forsékringsbolaget kan enas om
att fordonsédgaren kan behalla fordonet om denne sa onskar. Total loss
baseras pa forsdkringsbolagets kostnader for att aterstélla fordonet.

Fordonségaren kan soka 16sningar som innebér ldgre kostnad, vélja att
acceptera hogre kostnader eller genom en nyttokostandskalkyl rdkna hem
utgifterna

Nitverket foreslar att (e) utgar

(f) the repair costs
necessary to repair that vehicle
to a technical condition that
would be sufficient to obtain a
roadworthiness certificate in
accordance with Directive
2014/45/EU and its current
value exceed its estimated
market value after repair;

Se (e) ovan, fordonsdgaren, foretag eller privatperson, bor sjélv fa avgdra
hur mycket man &r villig att investera i sitt fordon eller foretagets fordon.

Rapportorerna anger i sin motivering till sitt forslag med utgadngspunkt i
kommissionens forslag, Bilaga 1 Part A point 2 att det dr dgarens beslut
om fordonet ska repareras, eller inte.

Nitverket forslar dirfor att (f) tas bort

(g) it has been submerged
in water to a level below the
dashboard, and damaged the
engine or electrical system;

Se (d) ovan under bindande kriterier.

(g) bor dirfor ha en annan lydelse

(h) one or more of its doors
are not attached to it;

Att en dorr inte dr monterad pa ett fordon kan helt enkelt bero pé att
fordon stér uppstillt eller transporteras for att lagas.

Nitverket forslar dirfor att (i) tas bort

(1) its fuel or fuel vapours
are discharged posing a risk of
fire and explosion;

Inget skél att bedoma fordonet som ett mdjligt ELV. Det handlar om en
miljorisk och bor hanteras som en sddan, d v s dtgéirda kéllan till
problemet

Nitverket forslar dirfor att (i) tas bort

(j) gas has leaked from its
liquid gas system posing a risk
of fire and explosion;

Inget skal att bedoma fordonet som ett mdjligt ELV. Det handlar om en
miljorisk och bor hanteras som en sddan, d v s atgirda kéllan till
problemet

Nitverket forslar dirfor att (j) tas bort

(k) its operating liquids
(fuel, brake fluid, anti-freeze
liquid, battery electrolyte
solution, coolant liquid) have
been discharged posing a risk
of water pollution;

Inget skél att bedoma fordonet som ett mojligt ELV. Det handlar om en
miljorisk och bor hanteras som en sddan, d v s atgirda kéllan till
problemet

Nitverket forslar dirfor att (k) tas bort

(1) its brakes and steering
components are excessively
worn; or

Se (e) bindande kriterier ovan. Inget skél att bedéma fordonet som ett
mdjligt ELV. Det handlar om en teknisk fel och bor hanteras som en
sddan, d v s atgérda felet.

Nitverket forslar dirfor att (1) tas bort

(m) its repair requires the
replacement of the engine or
gearbox.

Inget skél att bedoma fordonet som ett mojligt ELV. Det handlar om en
teknisk fel och bor hanteras som en sadan, d v s atgérda felet.

Nitverket forslar diarfor att (m) tas bort
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Bilaga C 1 fordon av siirskilt kulturellt intresse och bilaga C 2 fordon som ska repareras

Det belgiska ordférandeskapet foreslag om kompletterande hansyns- och syftesregler till bilaga I,
avsnitt C 1 och C2, saknar sin motsvarighet i kommissionens och rapportorernas forslag. Det oklart
vilka fordon som faktiskt avses och dértill om och i sé fall hur och om de 27 medlemsstaterna avser
att tillimpa avsnitt C1 i bilaga .

Forslagen i C1 och C2 utgér en visentlig forbattring for enskilda medborgare. Négra av kraven dr
dock inte ldmpliga och nétverket foreslar darfor flera justeringar.

Utover forbattringar av bilaga I avsnitt C1 och C2 bor ett eller flera skél ldggas till forordningen som
motiverar dessa hinsyns- och syftesregler.

Nétverket foreslar ett eller flera nya skél med f6ljande innebord;

“Vehicles of historical interest and their parts which conserve the cultural heritage, or vehicle of
special cultural interest and their parts with unique historical or cultural value or status, or a single
modified or custom-built vehicle and their parts which has been individually approved, or a vehicle
that is subject to restoration which deserves protection must be regulatorily distinguished from end-
of-life vehicles.

Competent authorities in the Member State of registration of a vehicle, or one of its appointed
authorizing bodies, may also exempt a vehicle upon request by a vehicle owner.”

Historiska fordon prévas inte da de &r undantagna, varfor ska fordon av "special cultural interest",
(amat6rbyggen, museifordon, fordon av vérde for samlare och fordon avsedda fér motorsport) samt
de fordon som &garen ska renovera éverhuvudtaget beddmas enligt A och B?

Natverket foreslar det omvéanda, att sadana fordonen i férsta hand bedéms enligt C1 eller C2.

Nedan det belgiska ordforandeskapet text frin styrnot 2, 28 juni 2024.
PART C/ CRITERIA FOR EXEMPTIONS OF END-OF-LIFE VEHICLES
SECTION 1/ VEHICLES OF SPECIAL CULTURAL INTEREST

Natverkets forslag till forbdttringar i kursivt eller svirtat.

1. Competent authorities in the Member State of registration of a vehicle, or one of its appointed
authorising bodies, may recognise a vehicle as having a special cultural interest when it meets all of
the following criteria:
(a) its unique historical or cultural value or status has been documented by the vehicle owner or by the
competent authorities of the Member State where a vehicle is registered or it is a single modified or
custom-built vehicle which has been individually approved in accordance with Regulation (EU)
2018/858 or national law;
(b) the owner is known and can be identified;
(c) the parts of the vehicle can be identified by a serial number, or other identification provided by the
manufacturer or assigned by the competent authority;

Det finns inga rimliga skdl till att faststdlla alla serienummer, produktnummer, gjutnummer,
datummdrkningar, OEM-nummer eller vilken annan mdrkning som helst pd enstaka eller alla delar
som fordonet dr uppbyggt av. Punkt (c) innehdller ingen bortre begrdnsning.

Punkt (d) nedan klargor entydigt vilket fordon som avses och nitverket anse att det borriicka
och niitverket foresldr ddirfor att (c) stryks.
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(d) the vehicle can be identified by the Vehicle Identification Number (VIN), or serial number, or
other identification provided by the manufacturer or assigned by a competent authority;

2. The owner shall ensure that:

(a) the vehicle is appropriately protected against damage during storage, transportation, loading and
unloading;

(b) the vehicle is kept and handled in an appropriate environmentally sound manner according to
Union or national law.

3. The compliance of the vehicle with the criteria of paragraph 1 and paragraph 2 shall be verified at
least every five years, or in case of a change in ownership.

Det kan, for ett for samlare, fordonsmuseum och motsport med youngtimers och yngre dn sd,
innebdra att dessa dterkommande mdste instdlla sina fordon for kontrollbesiktning alternativ sjilv
verifiera de sakliga omstindigheterna, vem ska fora register 6ver dessa uppgifter. Det kan for den
som innehar en storre samling bli ett mycket omfattande arbete.

Nitverket anser att det bor ricka vid dgarbyten forutsatt att verifieringen kan ske smidigt.
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PART C/ CRITERIA FOR EXEMPTIONS OF END-OF-LIFE VEHICLES
SECTION 2 / OTHER EXEMPTIONS

Ndtverkets forslag till forbdttringar i kursivt eller sviirtat.

1. Competent authorities in the Member State of registration of a vehicle, or one of its appointed
authorising bodies, may exempt a vehicle that is considered as an end-of-life vehicle in accordance
with Part A or Part B, when the vehicle concerned is subject to restoration, upon request by a vehicle
owner.

The vehicle owner shall submit a restoration plan to the competent authorities, including the
specification of the necessary technical and financial capacities, to repair the vehicle to a technical
condition sufficient to obtain a roadworthiness certificate in accordance with Directive 2014/45/EU.

Om fordonsdgaren avser att laga ett fordon som myndigheten bedomt som ELV — och ansoker om
ratt till att gora det — sd ska personen enligt radsarbetsgruppen pavisa en plan for genomférandet
som dven inkluderar en detaljerad sammanstdllning over personens nodvdndiga tekniska och
finansiella kapacitet for att kunna laga fordonet.

Savdl vid enkla som mer omfattande reparationer krdvs normalt och ofta anlitande av specialister,
till exempel karossmakare, pldtslagare, lackerare, motorspecialister, sadelmakare osv, vem eller vilka
av dessa som kan dta sig ett uppdrag, ndr och var de befinner sig kan inte faststdllas i planen. Det dr
ndgot som finner sin losning under projektets gang att pavisa deras eller fordonsdgaren tekniska
kompetens innebdr en mycket omfattande analys av de mojligheter som kan std till buds i en framtid.
Det dr ocksa vanligt att arbetet bedrivs genom kunskapsinhdmtning och eget livslangt ldrande.
Jamfor gdrna matlagning!

Det dr sdledes inte ndgot personen besitter ndr projektet startas. Vad gdller det ekonomiska gar
det att dstadkomma mycket med smd resurser och det omvinda kan dven det gdlla. Ndtverket anser
att det dr direkt oldmpligt att myndighet i medlemsstaterna ska ha insyn i den enskildes
forutsdttningar savdl kompetensmdssigt som ekonomiskt pa grund av ett objekt som personer dger..

Niitverket forslar dirfor att kravet pd teknisk och ekonomisk kapacitet tas bort. Det bor ricka att
fordonsdgaren kan pdavisa maojlighet till limplig forvaring och hantering av fordonet enligt
punkterna 2 a och b nedan

The restoration plan shall be approved by an independent automotive expert.

Niitverket menar att kravet pd godkinnande av renoveringsplanen dr ett myndighetsbeslut som inte
kan delegeras till en oberoende fordonsexpert och att dennes medverkan som vi dven anfort ovan
ska tas bort.

Competent authorities may grant the exemption if the vehicle can be restored within two years to a
technical condition that is sufficient to pass the roadworthiness test in accordance with Directive
2014/45/EU. If competent authorities consider that the restoration plan does not provide sufficient
information demonstrating that the vehicle can be restored to the required condition, competent
authorities may request the vehicle owner to revise the restoration plan.

Natverket anser att tva ar ar for kort och foreslar fem plus fem ar. Det ar i linje med en i Sverige
godkand ursprungskontroll hos Transportstyrelsen. Natverket foreslar dven att det vid eventuella
agarbyten innebar att en ny begédran ska goras.
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2. The owner shall ensure that:

(a) the vehicle is appropriately protected against damage during storage, transportation, loading
and unloading;

(b) the vehicle is kept and handled in an appropriate environmentally sound manner according to
Union or national law.

3. If within two years following the submission of the restoration plan, the vehicle owner does not
provide a roadworthiness certificate to the competent authority in accordance with Directive
2014/45/EU, the competent authority shall declare that vehicle as an end-of-life vehicle and request
the vehicle owner to deliver it to an authorised treatment facility or to a collection point without
undue delay. Competent authorities may extend the restoration period with another two years based
on an updated restoration plan which shall be approved by an independent automotive export.

Natverket anser som ovan att tva ar ar en val kort tidsperiod aven om den kan forlangas med tva
ar. For tavlingsfordon och amatérbyggen bor det handla om 5 plus 5 ar.

Niitverket menar att kravet pd godkinnande av renoveringsplanen dr ett myndighetsbeslut som inte
kan delegeras till en oberoende fordonsexpert och att dennes medverkan ska tas bort.

4. The costs related to the restoration and the assessments carried out by the independent
automotive experts shall be borne by the vehicle owner.

Ndtverket forslag dir att punkt 4. stryks, det dr en sjilvklarhet och inget som behéver regleras i
forordningen.
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